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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii
Modernizare DJ703E Pitesti (DN67B) - Babana - Cocu, km 2+237 - km 19+911,
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1.2. Ordonator principal de credite/investitor
Judetul Arges

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
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1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie
S.C. H.V.I.LD. CONSULTING GROUP S.R.L.

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Scopul realizdrii obiectivului in cazul de fatad este de a elimina vulnerabilititile constructiei
existente (drum) cauzata de factori de risc naturali. Prin realizarea lucrarilor se asigura conditii minimale
de infrastructura judeteand/locala si totodata o dezvoltare zonala echilibrata din punct de vedere al retelei
de transport rutier.

Lucrarile de imbracaminte ale drumului nu induc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor
de suprafata, vegetatiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populatiei. Prin executarea acestor
lucrari vor aparea unele influente favorabile atat asupra factorilor de mediu cat si din punct de vedere
economic si social in stransa concordanta cu efectele pozitive ce rezida din imbunatatirea conditiilor de
circulatie ce apar in urma realizarii lucrarilor.

Proiectul se incadreaza intr-unul din obiectivele strategiei de dezvoltare a judetului si constad in
imbunatatirea accesului la serviciile publice de baza pentru populatia deservitd de drumul judetean
DJ703E.

Prin modernizarea sectorului de drum de la km 2+237 la km 19+911, in comunele Cocu, Babana,
Mosoaia se va asigura o circulatie fluenta in zond, contribuind la dezvoltarea satelor comunelor Cocu,
Babana, Mosoaia, ce au acces la acest drum.

Obiective specifice:
e imbunatatirea parametrilor de mediu, prin reducerea impactului calitatii aerului;
e imbunatatirea parametrilor tehnici ai drumurilor si implicit a conditiilor de circulatie;
e imbunatatirea calitatii vietii pentru riverani;
e cresterea atractivitatii zonei.

Conformitatea cu politicile de mediu regionale, nationale si comunitare va fi asigurata prin
folosirea de materiale de constructii si proceduri de executie care nu afecteazd mediul.

Conformitatea cu politicile sectoriale nationale este asiguratd prin faptul ca investitia are ca
obiectiv dezvoltarea spatiului rural.

2.2 Analiza situatiei existente i identificarea necesitdtilor si a deficientelor

In urma examindrii vizuale se constata ci sectorul de drum prezinti o parte carosabila degradati
cu multiple defectiuni (gropi, crapaturi, fisuri, suprafete poroase) care scot in evidentd imbatranirea
imbracdmintii rutiere, precum si denivelari care evidentiaza o capacitate portanta insuficienta a structurii
rutiere.

De asemenea planeitatea imbracamintii rutiere este neadecvata desfasurarii circulatiei in conditii
de siguranta si confort.

Dispozitivele de colectare si evacuare a apelor pluviale de suprafatd punctioneaza deficitar, in
majoritatea cazurilor fiind colmatate.

Pag. 7



H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.

Proiect 2202/2022 - ,,Modernizare DJ703E Pitesti (DN67B) - Babana - Cocu, km 2+237 - km 19+911,
L=17.674 m" - D.A.L.L

Accesul populatiei rurale la educatia de baza si la serviciile de sdnatate este Tmpiedicatd de
serviciile de transport deficitare, cu un impact negativ asupra fluxului urban-rural al elevilor, medicilor
si profesorilor.

2.3 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Prin lucrarile de modernizare propuse se previzioneaza sporirea capacitatii de circulatie prin
- marirea fluentei traficului
- reducerea costurilor de transport de marfuri si calatori si reducerea timpului de célatorie
- sporirea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente
- cresterea nivelului de trai si a confortului participantilor la trafic
- economia de energie si timp, rezultdnd astfel o serie de avantaje economice, precum
extinderea schimburilor comerciale si a investitiilor productive, cresterea completivitatii
agentilor economici si a eficientei activitatilor economice si a mobilitatii fortei de munca.
In cazul nerealizarii obiectivului de investitii, se previzioneaza o serie de efecte negative:
- deplasarea pe acest sector de drum poate avea consecinte grave pentru starea tehnica a
mijloacelor de transport;
- cresterea duratei si a costurilor de transport de mérfuri si calatori;
- limitarea accesului locuitorilor din zona la serviciile economico-sociale;
- limitarea accesului locuitorilor din zona la serviciile medicale si educationale;
- accesul dificil al operatorilor economici la furnizori si/sau piete de desfacere;
- ingreunarea accesului investitori lor la zonele cu potential economic si turistic;
- Inrautatirea accesului spre obiectivele turistice, industriale, sociale si agrotehnice.

Obiectul de Investitii vizat urmareste dezvoltarea echilibrata si continud a judetului Arges, prin
sprijinirea comunelor si oraselor judetului, atit financiar cat si logistic, beneficiarul final fiind in
exclusivitate cetdteanul.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. Particularitati ale amplasamentului

a) Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan)

Sectorul de drum propus spre modernizare se desfasoara de la Est la Vest de la km 2+237 si pana
la km 19+911 pozitionat la intersectia cu drumul judetean DJ 703A si este amplasat pe teritoriul
administrativ al comunelor Cocu, Babana, Mosoaia, din judetul Arges.

In urma geometrizarii traseului, avand ca suport studiile topografice precum si planurile cadastrale
s-au identificare urmatoarele:

Identificare Conform date Valorile .
. . .o Observatii
proiect puse la dispozitie reale ’
km 0+000 al drumului a fost pozitionat
R la intersectia cu DN67B, insa inceputul
km fnceput 24237 24237 | Sroiectului va fi la km 2+237, limita
cadastrului.
km 19+911 este pozitionat la intersectia
km sfarsit 19+911 19+911 cu drumul judetean DJ703A si este
impus de limita cadastrului
Lungimea reald a rezultat in urma
Lungirpe sector 17.674 m 17.674 m geometrizarii trAaseului §iAa (_:onsider'érii
amenajat punctelor de inceput/sfarsit detaliate
mai sus
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Continuitatea drumului judetean DJ703E peste raul Vartej este asiguratd printr-un pod, fiind un
obiectiv strategic de mare importantd pentru accesul in comuna Babana. De asemena DJ703E asigura
legatura intre DN67B si DJ703A.

In plan orizontal, podul este situat pe o zoni de aliniament si traverseazi valea la o oblicitate de
90°. Structura are o singura deschidere simplu rezemata cu valoarea de 16.00m . Podul este prevazut cu
aripi din beton.

Suprastructura podului este alcatuitd din 9 fasii cu goluri cu indltime H=80cm si lungime
L=15.60m. Grinzile sunt rezemate direct pe culee, fara aparate de reazem. Pe ambele parti ale podului
existd parapet pietonal, cu console prefabricate de trotuar.

Este asigurata o parte carosabild din asfalt cu o ldtime de 7.60m si trotuare de 0.90m, borduri
prefabricate de 0.2m, parapeti pietonali metalici pe fiecare parte , rezultand o litime totald a
suprastructurii de 10.20m.

Culeele sunt n}asweg din ‘E),eton iar racordarea cu terasamentele este realizata cu ar1p1 dm beton.

. ¢
Alintesti “xeX. Z

Amplasamentul sectoﬁilul de drum
Traseul drumului, precum si suprafetele aferente pot fi detaliate astfel:

Teritoriu strabatut Detaliere sector drum
UAT | Intravilan/extravilan dkenlla lakm | Lungime | Suprafata
Mosoaia extravilan 24237 | 6+462 4,225 39,715.00
extravilan 6+462 | 12+335| 5,873 55,206.20
intravilan 12+335 | 13+590 1,255 11,797.00
Bébana extravilan 13+590 | 14+282 692 6,712.40
intravilan 144282 | 16+616 | 2,334 22,639.80
extravilan 16+616 | 18+628 | 2,012 19,516.40
intravilan 18+628 | 19+422 794 7,671.30
Cocu extravilan 19+422 | 19+858 436 4,270.30
intravilan 19+858 | 19+911 53 503.50
Intravilan 4,436 42,611.60
Total ;
Extravilan 13,238 | 125,420.30
Total 17,674 | 168,031.90

Pag. 9



H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.

Proiect 2202/2022 - ,Modernizare DJ703E Pitesti (DN67B) - Babana - Cocu, km 2+237 - km 194911,
L=17.674 m" - D.A.L.L

Terenurile pe care este amplasata investitia se situeaza in intravilanul si extravilanul comunelor:
Mosoaia, Babana Cocu si apartin domeniului public al judetului Arges si domeniului public al statului
in administrarea Administratiei Nationale Apele Romane ABA Arges-Vedea.

Prin lucrarile de reabilitare si modernizare ce urmeaza a fi executate se vor ocupa numai suprafete
de teren strict necesare pentru asigurarea elementelor geometrice prevazute in normele tehnice in
vigoare, nefiind necesare exproprieri.

b) Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile
Acest sector de drum judetean traverseaza urmatoarele localitati:
- Comuna Mosoaia;
- Comuna Béabana, satele Lupueni, Grosi;
- Comuna Cocu satul Facaletesti;
si asigurd legatura cu DJ704D, DJ731B, DJ703A si drumurile comunale adiacente.

¢) Date seismice si climatice

Teritoriul studiat se incadreaza in perimetrul sectorului cu clima temperat-continentala.
Temperaturile medii lunare variazd in functie de anotimp: iarna este carcaterizatd de temperaturi
negative, sub -2.5 °C, in timp ce vara sunt inregistrate valori care depasesc 20 °C, scazand cu 0,6-0,8 °C
la fiecare 100m diferenta de nivel.

Valorile maxime ale temperaturii medii zilnice sunt de aproximativ 30 °C, uneori mai mari, in
perioada iulie-august, in timp ce minimul este de -7 °C in ianuarie. Acestea sunt influentate de
patrunderea aerului tropical sau a celui rece artic, continental pe teritoriul tarii

Precipitatiile medii anuale sunt de circa 700 1/mp. Sunt considerate zile cu precipitatii toate zilele
in care apa cazuta sub forma de ploaie, lapovitd, grindind, ninsoare au totalizat mai mult de 1.1 mm.

Conform Reglementarii tehnice ,,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra
constructiilor”, indicativ CR 1-1-3-2005 valorile caracteristice ale incarcarii din zdpada pe sol avand
IMR = 50 de ani este s0.k= 2,0 KN/m2 (fig.1).

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013 valoarea de varf a acceleratiei
terenului pentru proiectare ag = 0,25g. (fig.2).

Zonarea  valorilor 15
caracteristice  ale

incarcarii din 20 | ¢
zapada pe sol, 25 %
KN/m2, pentru aiti-

tudini A = 1000 m Alta

Fig.1 Fig.2
Valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este T. = 0,7s (fig.3).
Din punct de vedere al macrozonarii seismice perimetrul se situeaza in intervalul zonei de gradul
71 pe scara MSK, cu o perioada de revenire de minimum 50 de ani, conform STAS 11100/1-93 (fig.4).
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Fig.3
d) Studii de teren
(i) Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor

tehnice in vigoare,

Din punct de vedere geologic, amplasamentul studiat (km 2+237 — km 19+911) este situat in
cuprinsul Depresiunii Getice. Zona investigatd este dominatd de depozite sedimentare cuaternare,
repreznetate prin pietrisuri si argile (depozite specifice formatiunilor de Candesti si Fratesti).
Depresiunea Geticad este unitate geostructurald care a evoluat din Paleogen, a cirei exitindere este
observatd de-a lungul Carpatilor Meridionali, din partea vesticd a vaii Dambovitei pana spre valea
Dunérii, iar la sud este marginita de contactul tectonic cu Sectorul Valah, separatd fiind de Falia
Pericarpatica.

Din punct de vedere geomorfologic zona studiata (DJ703E) este localizata in Judetul Arges, in
partea vesticaA a municiupiului Pitesti. Geomorfologia incadreaza aria studiatd peste una dintre
pricipalele unitéti geomorfologice : Podisul Getic. Podisul Getic este o unitate majora situatd in nordul
amplasamentului, marginita la nord de Subcarpatii Getici, la sud de Campia Romana, la Veste de Podisul
Mehedinti si Dundre, iar la est de raul Dambovita.

Sondajele efectuate, prezentate in cadrul studiului geotehnic, pun in evidenta stratificatia si natura
pamantului din terenul de fundare.

S-au efectuat in total urmatoarele investigatii:

Nr | Obiect Descriere lucrari U.M. Cantitate Adancime
maxima [m]
01 | Terasamente Foraje cu adancimea de | Foraje 33 4.00m
4.00m
02 | Poduri/ Foraje cu adancimea de | Foraje 1 8.00m
Terasamente 8m.

Conform informatiilor rezultate din fisele complexe ale forajelor executate, in ansamblu,
stratificatia intalnita este alcatuita din:

- Primul orizont se dezvolta incepand de la suprafata topografica in majoritatea la adancimi
variabile (maxim 4m adancime). Acesta este un orizont coeziv, alcatuit din argile AP
(siCL.), argile nisipoase AN (sa.Cl.) de culoare galbui-cenusii.

Orizontul este caracterizat de un indice de plasticitate mare (Ip = 43,87%) si de o stare de
consistentd a probelor analizate plastic virtoasa (Ic = 0,87).

- Sub orizontul descris anterior pana in baza forajelor (maxim 8m — andancimea maxima de
investigare geotehnica in F25) a fost interceptat un orizont slab coeziv, constituit din argile
nisipoase AN (sa.Cl.) cenusii si nisipuri (Sa.) galbui, cu o uniformitate medie.

Orizontul este caracterizat de un indice de plasticitate mediu (Ip = 21,90%) si de o stare de
consistentd a probelor analizate plastic consistent (Ic = 0,61).

- La data executdrii forajelor, apa subterand a fost interceptatd in forajele (F3, F4, F5, F6,

F9, F14, F23, F29, F31, F32), nivelul hidrostatic variind antre 0,70m — 3,20 m.
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Conform Normativului privind principiile, exigentele si metodele cercetarii geotehnice a terenului
de fundare — Indicativ NP 074/2014, categoria geotehnica are urmatorul punctaj:
- conditii de teren — terenuri bune — 2 puncte;
- apa subterana —Cu epuizmente normale —2 puncte;
- clasificarea constructiei dupa categoria de importanta — normala — 3 puncte;
- vecinatati — fara riscuri — 1 punct;
- zona seismica — ag = 0.25 g — 3 puncte.
Riscul geotehnic pentru 11 puncte este moderat si categoria geotehnica este 2.
Pe baza litologiei interceptate si a caracteristicilor fizico-mecanice ale stratelor traversate de foraj,
s-a considerat ca terenul din amplasament poate fi incadrat ca teren bun de fundare in conformitate cu
NP 074/2014 “Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii”.
Investigatiile de teren si de fundare este alcatuit din orizontul coeziv si partial din orizontul sab
coeziv.

(ii) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrotehnice, dupd caz

Masuriatorile topografice s-au efectuat cu echipamentul GPS, punctele de detaliu fiind determinate
prin metoda RTK (cinematica in timp real) prin utilizarea in timp real de corectii diferentiale provenind
de la o statie de referinta a serviciului specializat ROMPOS.

Punctele de detaliu care definesc imobilele au fost identificate cu o tripla determinare a
coordonatelor la momente de timp diferite, folosind corectiile diferentiale de la aceiasi statie de referinta
(RO_VRS 3.1 GG), obtinandu-se in acest fel o precizie orizontald de 10mm + 1ppm si o precizie
verticald de 20mm + 1ppm.

Echipamentul GPS, cu ajutorul softului dedicat transforma automat coordonatele din sistemul
european de referinta ETRS 89 in sistemul national de referinta S 42- proiectia Stereografica 1970,
avand incorporat programul TransDatRo.

Studiul hidrologic

Raul Cotmeana isi are izvoarele in cuprinsul Piemontului Getic in partea de est a satului Pielesti
de la cota 619m . Bazinul sau hidrografic aferent platformei , apartine zonei cu umiditate variabila ,
caracterizatd printr-un indice de ariditate cu valori cuprinse intre 0,8 si 1,2 . Prezintd un regim de
scurgere periodic , facand parte din grupa raurilor cu alimentare nivo-pluviala si alimentare subterana
moderata .

Intreaga retea hidrografica a raului Cotmeana se inscrie intr-o zoni cu densitate foarte mici , ce
variaza de la 0,4km/kmp in partea superioara a bazinului la 0,2-0,3km/kmp in partea inferioara .

Réul Cotmeana prezinta in general un curs rectiliniu.

In cursul sau superior , datoritd pantelor accentuate (4-10m/km) raul si-a sipat a vale adanca in
albia mobila si un regim de scurgere torential

In cursul mediu , pantele incep sa scadi , ajungand in cursul inferior la valori de 1m/km , cand
raul isi largeste albia .

Cotmeana ar putea fi consideratd cu adevarat izvor al sistemului Vedea , Intrucat patrunzand mai
adanc in platforma Cotmeana , reprezinta ,,varful" sistemului .

e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente
In urma vizitelor efectuate in teren de citre elaboratorii proiectului s-au identificat retelele de
utilitati existente.
S-au intocmit documentatii pentru obtinerea tuturor avizelor si acordurilor solicitate prin
certificatului de urbanism.
In baza avizelor/acordurilor obtinute s-a identificat pozitia utilititilor in zona in care se vor
desfasura lucrarile si s-au propus solutii specifice.
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1) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,

inclusiv schimbari climaterice ce pot afecta investitia

Solutia propusad in cazul de fatd are rolul de a elimina vulnerabilititile constructiei existente
(drum) cauzatd de factori de risc naturali. Prin realizarea lucrarilor se asigurd conditii minimale de
infrastructura locald/judeteana si totodata o dezvoltare zonala echilibratd din punct de vedere al retelei
de transport rutier.

De asemenea, lucrarile prevazute in prezenta documentatie previn aparitia unor degradari sau
accentuarea defectelor actuale. Per total complexitatea lucrarii este una redusa neputdnd fi asociati
factori de risc semnificativi.

g) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd, existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate

Nu este cazul

3.2. Regimul juridic:

a) Natura proprietdtii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune

Regimul juridic.

Terenurile si constructiile necesare realizarii investitiei sunt situate in intravilanul si extravilanul
comunelor: Mosoaia, Babana, Cocu si apartin domeniului public al judetului Arges si domeniului public
al statului in Administratia Nationala Apele Romane ABA Arges-Vedea conform:

- Avizului primarului com. Mosoaia nr. 8686/28.03.2025

- Avizului primarului com. Babana nr. 8§792/31.03.2025

- Avizului primarului com. Cocu nr. 8793/31.03.2025

- HG 447/2002 privind atestarea bunurilor apartindnd domeniului public al judetului Arges,
precum si al municipiilor, oraselor si comunelor din judetul Arges, Anexa nr. 1.

b) Destinatia constructiei existente
Regimul economic.
Destinatia constructiei existente este de drum judetean.
Destinatia stabilita prin documentatiile de urbanism aprobate — PUG:
- Conform P.U.G. al comunei Mosoaia: teren extravilan in Zona cai de comunicatie rutiera
-Ccr.
- Conform P.U.G. al comunei Babana: Sectorul de drum propus pentru modernizare
traverseaza UTR1 — At Babana, UTR3 — Sat Lupueni, UTR4 — Sat Ciobénesti si UTR6 —
Sat grosi, Zona cai de comunicatie rutierd — Cecr.
- Conform P.U.G. al comunei Cocu: sectorul de drum propus pentru modernizare
traverseazd UTR3 — Sat Facdletesti, Zona pentru cai de comunicatie rutiera-Ccr.

¢) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum §i zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate dupd caz
Nu este cazul.

d) Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa
caz.
Nu existd precizari suplimentare. Se vor respecta cerintele unitatilor emitente ale
avizelor/acordurilor enumerate n certificatul de urbanism.

3.3 Caracteristicile tehnice si parametri specifici:
a)Categoria §i clasa de importanta
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Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreazd in categoria de importanta C"-
Constructii de importanta normala si in clasa de importanta III (medie), conform legii 10/1995 privind
calitatea in constructii si a HG nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii.

Conform OMT nr. 1296/2017 - Ordin pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea $i modernizarea drumurilor, sectorul studiat poate fi incadrat ca drum de clasa tehnica IV.

b) Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz
Nu este cazul

¢) Awn/ani/perioade de construire,
Nu s-au putut identifica cu exactitate din datele puse la dispozitie.

d) Suprafata construitd
Suprafata aferentd sectorului de drum modernizat in baza prezentei documentatii este de
168,031.90 mp, conform detalierii din capitolul Particularitatile amplasamentului.
Lungimea sectorului de drum ce face obiectul investitiei este de 17.674m.

e) Suprafata construitd desfdasuratd
Suprafata construita desfasurata este egala cu suprafata construita.

f) Valoarea de inventar a constructiei
Nu s-a putut identifica valoarea de inventar a constructiei din datele puse la dispozitie de
beneficiar.

g) Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente
Nu este cazul

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice

Conform expertizei tehnice realizate de catre expert tehnic Dr. Ing. Radu Luca (aut. Nr.
09575/2015), s-a constatat ca sectoarele de drum analizate sunt degradate avand defectiuni specifice
drumurilor nemodernizate, ceea ce face ca traficul rutier sa se desfasoare cu mare greutate. Starea tehnica
este necorespunzatoare si afecteazd negativ conditiile de circulatie din punctul de vedere al sigurantei,
confortului si vitezei. De asemenea, impactul asupra mediului este total nefavorabil.

Conform expertizei tehnice realizate de catre expert tehnic Ionut Radu Racanel (aut. Nr.
08876/2011 domeniile A4, B2, D) asupra podului de pe traseu sunt necesare lucrari de reabilitare si
inlocuire a unor elemente.

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punct de vedere al
asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Lucrari de drum

Drumul se prezintd intr-o stare nesatisfacatoare din punct de vedere al sigurantei traficului rutier,
deoarece existd deniveldri pronuntate datoritd defectiunilor imbracdmintei rutiere (fisuri, crapaturi,
gropi) sau ale structurii rutiere (faiantari, fagase, degradari din Inghet-dezghet) precum si din cauza lipsei
unui sistem corespunzator de colectare si evacuare a apelor pluviale din zona drumului.

Se remarca defectiuni la unele din podetele existente, care pun in pericol siguranta circulatiei.

In profil transversal, drumul are in general caracteristicile unui drum cu o doua benzi de circulatie,
latimea partii carosabile fiind in jurul valorii de 6.00m.

Profilul transversal curent este de drum la nivelul terenului cu zone restranse de profil mixt.

Scurgerea apelor si evacuarea acestora se realizeaza prin intermediul santurilor existente, din
pamant sau pereate cu beton, care, pe mai multe portiuni sunt complet sau partial colmatate sau chiar
lipsesc Impiedicand astfel scurgerea apelor pluviale.

Exista podete de descircare a apelor pluviale, unele dintre ele prezentand diverse tipuri de
degradari.

In urma investigatiilor in teren pentru drumul studiat capacitatea portantd este MEDIOCRA.
Datorita defectiunilor identificate gropi, tasdri etc), se poate insa estima faptul ca datorita stratificatiei
existente pierderea capacitatii portante se va face destul de rapid daca traficul va creste, astfel incat
capacitatea portantd actuala nu este relevantd, necesitatea refacerii sistemului rutier fiind evidenta.
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In cazul drumului, numarul punctelor in care s-au masurat valori ale planeititii mai mari de Smm
a depasit procentul de 10% din totalul punctelor investigate, fapt pentru care calificativul planeitatii
pentru drumul studiat este planeitate REA.

Lucrdri de poduri

Pod km 14+723 peste raul Vartej

Podul asigura continuitatea drumului judetean DJ703E peste raul Vartej, fiind un obiectiv strategic
de mare importanta pentru accesul in comuna Babana. De asemenea, DJ703E asigura legatura intre
DNG67B si DJ703A.

In plan orizontal, podul este situat pe o zoni de aliniament si traverseazi valea la o oblicitate de
90°. Structura are o singura deschidere simplu rezemata cu valoarea de 15.00m . Podul este prevazut cu
aripi din beton. Lungime totald a podului este de 16.70m.

In sectiune transversala, suprastructura podului este alcituitd din 9 fasii cu goluri cu iniltime
H=80cm si lungime L=15.60m. Grinzile sunt rezemate direct pe culee, fara aparate de reazem. Pe
ambele parti ale podului exista parapet pietonal, cu console prefabricate de trotuar.

Este asiguratd o parte carosabild din asfalt cu o latime de 7.60m si trotuare de 0.90m. Partea
carosabila este incadrata de borduri prefabricate de si este montat parapete pietonal metalic pe fiecare
parte.

Latimea totala a suprastructurii este de 10.20m.

Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizata cu aripi din beton,
dintre care una este cauzata si alta lipsa.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

a) Clasa de risc seismic
Conform normativului P 100/1 - 2013, referitor la proiectarea seismica a constructiilor - zonarea
valorii de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare, ,,ag”, avand intervalul mediu de recurenta (al
magnitudinii) IMR = 225 ani (si 20 % probabilitate de depasire in 50 de ani) este de 0,25g iar perioada
de colt, ,,Tc” are valoarea de 0,7sec. pe intreg arealul aflat n studiu.
b) Prezentarea a minimum doud solutii de interventie
Solutia la - structurd rutierd noud semirigida
* 4cm strat de uzura BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108)
= 6cm strat de binder BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)
= 20cm strat de bazad din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici conform STAS
10473/1987
» 30cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1, STAS 6400-84
* 15 cm stabilizare teren de fundare cu lianti hidraulici sau strat de forma din asfalt frezat sau
agregate recuperate
= Sapaturd pana la cota inferioara a structurii rutiere proiectate

Solutia 1b - structurd rutiera semirigidd, completare structurd rutierd existentd (pe zona de
extravilan, unde este posibili ridicarea liniei rosii)

* 4cm strat de uzura BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108)

= 6cm strat de binder BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)

= 20cm strat de bazd din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici conform STAS
10473/1987

= 15cm strat de balast conform SR EN 13242+A1, STAS 6400-84

= asfalt frezat si pastrat in amplasament
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Solutia 2a - structurd rutierd noud supla
* 4cm strat de uzura BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108)
» 6cm strat de binder BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)
» 20cm piatra spartd conform SR EN 13242+A1, STAS 6400-84
= 35cm strat din balast conform SR EN 13242+A1, STAS 6400-84
= 15 cm stabilizare teren de fundare cu lianti hidraulici sau strat de forma din asfalt frezat()

Solutia 2b - structurd rutiera supld, completare structurd rutiera existentd (pe zona de
extravilan, unde este posibila ridicarea liniei rosii)
* 4cm strat de uzura BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN
13108)
= 6cm strat de binder BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)
» 20cm piatrd spartd conform SR EN 13242+A1, STAS 6400-84
= 20 strat de balast conform SR EN 13242+A1, STAS 6400-84
= asfalt frezat si pastrat in amplasament

Pentru lucrérile de pod s-au dispus urmaétoarele solutii:
Solutia 1 — suprastructurd noud
X Solutia consta in realizarea de reparatii capitale asupra podului si a racordarilor cu terasamentele.
In vederea mentinerii podului in circulatie in conformitate cu standardele in vigoare privind siguranta
circulatiei precum si capacitatea de trafic (dimensionarea la gr. 1.a de incarcare a suprastructurii, pe baza
normelor europene) sunt necesare urmatoarele lucrari:
Suprastructurd:
= desfacerea straturilor cdii actuale de pe pod, inclusiv elemente prefabricate pentru trotuar;
= demontarea grinzilor existente;
= executia unei suprastructuri noi. Noua suprastructura trebuie sa fie suficient de latd pentru a
asigura o parte carosabild de minim 7,80m si a doud trotuare de minim 1.00m latime utila;
= montarea unor borduri Tnalte pentru protectia pietonilor;
* montarea parapetului pietonal metalic;
= montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;
Infrastructura:
» camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului (elevatii culee);
* racordarea zidurilor de garda la noua geometrie a suprastructurii;

Racordare cu terasamente si albie
= refacerea integrald a aripilor;
= curatarea vegetatiei, decolmatarea si recalibrarea albiei, protejarea albiei cu un pereu din beton;
Circulatia rutierd, pe durata executiei, se poate face pe jumatate de cale sau se va utiliza o varianta
provizorie.
Avantajele acestei solutii constau in faptul ca nu se vor executa decat modificari ale structurii de
rezistenta a podului, rezultdnd costuri si timp de executie mai mici. Dezavantajul acestei solutii, este
pastrarea infrastructurii care prezinta deja unele degradari.

Solutia 2 — Pod nou
Solutia constd in demolarea integrald a podului si realizarea unui pod nou. Stabilirea solutiei noii
structuri se va face de catre proiectant, In baza normativelor si a legislatiei in vigoare, dar si cu
respectarea urmatoarelor:
= Structura va avea un nivel de protectie foarte ridicat, va fi dimensionatd in baza normelor

europene pentru grupa 1.a de incarcare, va avea o deschidere suficient de mare pentru a asigura scurgerea
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adecvata a apei si va asigura o parte carosabild de minim 7.80m, respectiv doud trotuare de cate minim
1.00m latime utila;

= Se recomandd adoptarea unei structuri integrale din beton monolit (casetd) sau a uneia cu
structura alcatuitd din grinzi prefabricate in conlucrare cu o placa din beton;

= Se va curdta vegetatia, se va decolmata si recalibra albia.

Circulatia rutierd pe timpul executiei se va face pe o varianta alternativa. Avantajele acestei solutii
constau In obtinerea unei structuri in conformitate cu normele europene in vigoare si cu durata de viata
mai mare. Dezavantajul solutiei reprezintd costul mai ridicat pentru executarea lucrarilor, timpii mai
mari si faptul ca nu se va putea folosi traversarea pana la terminarea lucrarilor.

In cazul acestor investitii expertii recomanda, atit pentru partea de drum, cat si pentru pot,
adoptarea Solutiei 1.

¢) Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupd caz, auditorul energetic
spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii
In cazul acestor investitii expertii recomanda, atat pentru partea de drum, cét si pentru pot,
adoptarea Solutiei 1. Aceasta variantd se preteaza materialelor din zona si solutiilor tehnice aplicate in
ultima perioada pe lucrari similare. Totodata solutia are o viteza mai mare de executie

d) Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform ceringelor si

conform exigentelor de calitate.

Acostamente

Acostamentele, pe zona benzilor de incadrare de 0,25m, se vor realiza cu aceeasi structura rutiera
ca si partea carosabila.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor in bune conditii are un rol important in prevenirea degradarilor in structura
rutierd. Astfel scurgerea apelor se va realiza prin urmatoarele tipuri de sectiuni:

= Sectiuni trapezoidale (santuri)
= Sectiuni dreptunghiulare (rigole)

Acestea se vor prevedea 1n functie de fiecare profil caracteristic. Se recomanda proiectarea unor
santuri de pamant, dar se vor pereea in functie de pantele de scurgere. De asemenea vor fi avute in vedere
urmatoarele criterii:

= pereerea santurilor sau rigolelor acolo unde panta longitudinala este mai micd de 0,3% si mai
mare de 4% si deversarea apelor In zone posibile;

= reprofilarea santurilor existente din pdmant, acolo unde nu se prevede pereerea;

= se pot prevedea si rigole carosabile; se recomanda ca aplicabilitatea acestora sa se faca pe baza
unor analize atente pentru a da posibilitatea scurgerii apelor fard pericolul de inghet sau
colmatéri; acestea se vor dispune la traversarea localitatilor acolo unde distanta intre gardurile
proprietatilor este mica;

= crearea de santuri noi acolo unde acestea lipsesc;

= prevederea de podete noi acolo unde este cazul ;

= prevederea de podete la intrdrile in curti si la drumul laterale.

Pe baza unei analize privind starea podetelor se va stabili care podete pot fi mentinute si care
trebuie inlocuite sau reparate prin lucrari de refacere a radierelor, aripilor, coronamente si zone de
racordare.

La toate podetele care se mentin se vor realiza lucrdri de curdtire amonte si aval precum si
decolmatari si reprofildri ale albiilor. De asemenea aceste podete vor fi reabilitate prin refacerea
timpanelor si a aripilor degradate.

Dupa caz, in vederea asigurarii continuitatii rigolelor, in dreptul drumurilor laterale se propune a
se prevedea (sau inlocui podetele existente), podete tubulare ori rigole carosabile.

Este obligatoriu ca dupa executarea lucrarilor, sistemele de scurgere a apelor sa se mentina in stare
de functionare prin curatiri si decolmatiri ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcind revine
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beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul ca, apa care stagneaza pe platforma sau chiar la
marginea platformei, pe acostamente sau 1n santuri, este un factor important de degradare prematura a
starii unui drum.

Siguranta circulatiei

In cea mai mare parte lucririle de reabilitare se vor executa sub circulatie, pe jumitate de cale, pe
tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta constructorul va
intocmi un plan de management al traficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fi
aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

Proiectarea sistemului de semnalizare i marcaje dupa terminarea lucrarilor trebuie facutd atat
pentru traseul studiat cat si pentru cdile de comunicatii rutiere care 1l intersecteaza, cu acces la acesta,
urmarind-se respectarea prevederilor SR 1848-1,2,3.

Se va asigura semnalizarea si marcajul corespunzator punctului de lucru pe timpul executiei
lucrarilor, (conform Ordinului MT/M1/411/1112/2000, se vor monta parapete grele pe amplasamente
provizorii in zonele afectate) iar la finalizarea acestora se va asigura semnalizarea si marcajul final al
drumului.

Parapetele de protectie vor respecta *’Normativul pentru sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi-AND 593 si standardele SR EN 1317/1-5-Dispozitive de
protectie la drumuri. De asemenea, acolo unde este necesar se vor completa in functie de indltimea
rambleului. La drumul judetean parapetele poate sé fie amplasat in cadrul 1atimii acostamentelor.

Drumuri laterale:

Pentru amenajarea drumurilor laterale se va prevedea executia aceleiasi structuri rutiere ca cea a
drumului judetean pe o lungime variabila, delimitatd de limita cadastrului drumului judetean, si pe
latimea existenta.

Se va asigura accesul la proprietitii si se vor amenaja pe zona unde se intervine prin executia
santurilor.

Continuitatea santurilor si scurgerii apelor in dreptul acceselor la proprietatii va fi asigurata prin
podete tubulare ©¥300-600 (in functie de dimensiunea santurilor proiectate) sau rigole carosabile.

Siguranta in exploatare

Garantia sigurantei in exploatare o constituie adoptarea in proiect a unor solutii modeme, care sa
tina cont de particularitatile drumurilor.

Siguranta in exploatare este obiectivul prioritar al administratorului, de aceasta depinzand intreaga
activitate legata de circulatia pe strazile publice.

Siguranta in exploatare depinde nu numai de standardul si de calitatea suprafetei de rulare ci si de
lucrarile conexe, de modul de amenajare a intersectiilor, de functionarea sistemelor de scurgere a apelor,
de semnalizari, de marcaje, si de toate celelalte masuri intreprinse pentru siguranta si desfasurarea
normala a traficului.

Managementul traficului in timpul executiei lucrarilor

In cea mai mare parte lucrarile de reabilitare a drumurilor se vor executa sub circulatie, pe jumitate
de cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie.

Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale
de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

Toate punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzator legislatiei rutiere si a celei de protectie a
muncii.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE (MINIM
DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional —
arhitectural si economic.

a) Descrierea principalelor lucrari de interventie:
SOLUTIA 1 — Recomandata
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Solutia 1 considerata consta in realizarea structurii rutiere conform solutiei 1 din expertiza tehnica
de drum.

Traseul in plan

Se urmareste traseul existent, pentru prevenirea angajarii unor lucrari foarte costisitoare i ocuparii
unor suprafete de teren ce nu au folosintd de drum si nu apartin domeniului public. Traseul proiectat are
in vedere o usoara imbundtatire a elementelor geometrice ale curbelor existente.

Prin proiect se va moderniza drumul judetean de la km 24237 la km 194911 (limita cu judetul
Dambovita). Lungimea reala a interventiilor este de 17.674 km

In profil longitudinal se urmareste linia terenului existent. Pe alocuri s-a ridicat cota rosie , dar nu
mai mult de 10 — 15 cm fatd de cea existentd. Exceptie fac zonele cu cote impuse: zona intersectiilor si
zonele de capat, unde se face racordarea la existent.

Profil transversal
S-a dispus urmatorul profil transversal:
e Platforma drumului 8.00m
e Partea carosabila 6.00m
e Benzi de circulatie 2
e Acostamente 2x1,00m
din care benzi de Incadrare 2x0,25m
e Panta transversala pe partea carosabila 2.5%

e Panta transversala pe acostamente consolidate 2.5% pe acostamente consolidate si
4% la acostamente impietrite
Pe sectoare izolate, pentru a permite ampriza pistelor de biciclete proiectate conform proiect
Pista pentru biciclete continua DJ 703E: Pitesti (DN67B) — Lupueni — Popesti — Lunguiesti — Cocu (DJ
703B), pe sectorul Km 2+237 — 12+337, L=10,100 Km, in comunele Mosoaia si Babana, Judetul
Arges” unde latimea din amplasament este mai mica, s-a dispus includerea in cadrul acostamentelor
sau chiar a partii carosabile a unor rigole carosabile.

S-au dispus urmatoarele tipuri de structura rutiera:
Solutia 1a - structurd rutierd noud semirigida
* 4 cm strat de uzura BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 6 cmstrat de binder BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)
= 20 cm strat de bazd din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici conform STAS
10473/1987
* 30 cm strat de fundatie din balast conform SR EN 13242+A1, STAS 6400-84
* 15 cm stabilizare teren de fundare cu lianti hidraulici sau strat de forma din asfalt frezat sau
agregate recuperate
= Sapaturd pana la cota inferioara a structurii rutiere proiectate

Solutia 1b - structurd rutierd semirigidd, completare structurd rutierd existentd (pe zona de
extravilan, unde este posibild ridicarea liniei rosii)
» 4cm strat de uzura BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)
= 6cm strat de binder BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)
= 20cm strat de bazd din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici conform STAS
10473/1987
= 15cm strat de balast conform SR EN 13242+A1, STAS 6400-84
= asfalt frezat si pastrat in amplasament
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Aplicabilitatea profilului tip precum si detalierea latimilor acostamentelor este prezentatd in Tabel
nr. 1 Detaliere profile tip.

S-a dispus si amenajarea drumurilor laterale pana la limita cadastrului DJ si pe latimea existenta.
Detalierea acestor amenajari este prezentatd in Tabel nr. 2 Drumuri laterale si platforme.

Drumurile laterale se vor executa cu structura rutiera tip 1.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza prin pantele partii carosabile catre santurile proiectate.

S-au dispus santuri betonate, rigole carosabile si santuri de pamant conform tabelului nr. 1 anexat
si conform planurilor de situatie.

S-au dispus lucrari la podete:

- podete transversale noi in locul celor existente
- podete tubulare noi la la intersectiile cu drumurile laterale.
- Podete de acces la proprietati

S-au dispus si lucrari de reparatii la podete existente.

Toate aceste lucrari sunt detaliate in tabelului nr. 3 — Podete anexat.

Pentru asigurarea accesului la proprietati s-a dispus si executia de podete de acces De400.

Siguranta circulatiei

In cea mai mare parte lucririle de reabilitare se vor executa sub circulatie, pe jumaitate de cale, pe
tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta constructorul va
intocmi un plan de management al traficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fi
aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

Se va asigura semnalizarea si marcajul corespunzétor punctului de lucru pe timpul executiei
lucrarilor, (conform Ordinului MT/MI/411/1112/2000, se vor monta parapete grele pe amplasamente
provizorii in zonele afectate), iar la finalizarea acestora se va asigura semnalizarea si marcajul final al
drumului.

Parapetele de protectie vor respecta “Normativul pentru sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi-AND 593” si standardele SR EN 1317/1-5-Dispozitive de
protectie la drumuri. De asemenea, acolo unde este necesar se vor completa In functie de inaltimea
rambleului. La drumul judetean parapetele poate sa fie amplasat in cadrul latimii acostamentelor.

Siguranta circulatiei se realizeaza atat pe perioada de executie prin semnalizarea rutiera a punctelor
de lucru cat si pe perioada de exploatare, conform legislatiei in vigoare.

Ca semnalizare orizontald, se vor realiza marcaje longitudinale la limita dintre carosabil si
acostamente precum si marcaj axial de separare a sensurilor de circulatie.

Lucrarile de marcaj se vor executa in conformitate cu SR 1848/1-7.

Ca semnalizare verticald, se vor amplasa indicatoarele rutiere conform planurilor de situatie
intocmite, mentionate in tabelul nr. 5 - Semnalizare rutiera.

Indicatoarele vor raspunde cerintelor de avertizare, reglementare, orientare si informare si se vor
executa la dimensiunile prevazute iIn SR 1848/1-2024.

Se vor executa si tronsoane de parapet metalic semigreu, detaliate in tabelul nr. 4 — Parapet.

Drumuri laterale:

Se vor amenaja intersectiile cu drumurile laterale in functie de tipul de drum intersectat. S-au
identificat drumuri laterale cu carosabil existent din Tmbracaminti asfaltice, drumuri pietruire, drumuri
din pamant.

Intersectiile cu drumurile clasificate vor fi amenajate conform AND600 si CD 173-1986, in
limita cadastrului drumului judetean si a constrangerilor existente. Amenajarea intersectiilor cu
drumurile judetene si comunale se va face In amplasamentul existent, lucrarile vor cuprinde:

- Amenajarea drumului judetean sau comunal pana la limita de proprietate a judetului cu aceeasi
structurd rutiera ca drumul judetean

- Racordarea partii carosabile a drumului judetean cu drumul intersectat cu raze ce se vor incadra
in limita existentului

- Completarea acostamentului
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Accesuri la proprietati

Latimea pentru accesul rutier este de 6,00m si pentru accesul pietonal este de 1,00m.
Structura rutiera aplicata pentru accesele la proprietdti are urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte asfaltica BAPC16

- 12 cm piatra sparta

- 15 cm strat de fundatie din balast

Lucrdri de consolidare:

Nu sunt necesare lucrari de consolidare noi pe intreg traseul modernizat, insa, pe partea stanga a
drumului, intre km 134462 — km 13+486, se afla un zid de sprijin asupra céruia se intervine cu lucrari
de reparatii, constand In curatarea si indepartarea tencuielii deteriorate si realizarea unor cadmasuiri.

Alte lucrari:

Pe zona unde traseul drumului se desfasoard prin padure va fi necesara curdtarea amprizei
drumului de vegetatie.

Beneficiarul (Consiliul Judetean Arges) are in derulare proiectul “Pista pentru biciclete continua
DJ703E: Pitesti (DN 67B) — Lupueni — Popesti — Lunguiesti — Cocu (DJ 703 B), pe sectorul km 2+237-
124337, L= 10,100 km, in comunele Mosoaia si Bibana, Judetul Arges”, pentru care s-a obtinut avizul
nr. 3551/07.06.2024. Piste de biciclete sunt proiectate in zona drumului judetean, pe amplasamentul
cartilor funciare nr. 82903 si 84019.

La proiectarea drumului judetean 703E s-a avut in vedere corelarea acestuia cu proiectul de
realizare a pistelor. Consideram necesara corelarea acestora si in ceea ce priveste perioada de executie,
dat fiind faptul ca proiectul pentru realizare de piste pe sectoarele mentionate mai sus este conditionat
de realizarea modernizarii drumului judetean.

Lucriri de poduri

Traseul drumului proiectat traverseaza comunele:
- Mosoaia;
- Comuna Babana, satele Lupueni, Grosi;
- Comuna Cocu satul Facaletesti;

Pentru verificarea sectiunilor de scurgere precum si pentru proiectarea lucrarilor de interventie la
podul de pe traseul drumului au fost solicitate la AN Apele Roméne — Administratia Bazinald de Apa
Arges-Vedea debitele cu probabilitatea de depasire 1%, 2%, 5% si 10%.

Nr. | Cursul de Sectiunea Structura F Qp% (mc/s)

crt apa punctului de (kmp) 1 2 5 10
coordonate:

0 Vartej X:477498.397 | Pod km 14+723 32 100 80 57 42
Y:374452.493

Pod km 14+723
Podul are un indice de stare tehnica Ist = 33 si se incadreaza in clasa de stare tehnica IV;

Pod - km 14+723
. Coordonate STEREO 70
Pozitie km
’ X Y
inceput pod 14+715.25 | 477504.889 | 374455.412
ax pod x curs apa 14+723 | 477497.326 | 374452.486
sfarsit pod 14+731.35 | 477489.965 | 374449.638
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Caracteristici hidraulice:

- cota intrados: 332.97mdM

- cotatalveg: 327.55mdM

- cota NAE Q5%=328.99mdM

- indltimea minima de liberd trecere masurata intre NAE Qs54=328.99mdM si cota intrados
332.97mdM va fi de 3.98m

- cota NAE Q1%=329.91mdM

- Inaltimea minimd de libera trecere masurata intre NAE Q1%=329.91mdM si cota intrados
332.97mdM va fi de 3.06m

Sunt prevdzute lucrdri de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv
imbunatatire a elementelor de la nivelul suprastructurii, dupa cum urmeaza:

Acesta va avea schema statica de grinda simplu rezemata cu deschiderea de 16.00m. Podul va
avea lungimea totald 19.10m, compusa din ziduri intoarse de cate 1.50m, rosturi de dilatatie de cate Scm
si suprastructura de 16.00m.

Suprastructura are o latime totald de 11.30m, asigurand o parte carosabild de 7.80m incadrata de
borduri prefabricate din beton de 20x25cm, parapet H4b, trotuare de cate 1.50m (1.00m latime utild) si
parapet pietonal. Elementul alcatuitda din grinzi prefabricate din beton precomprimat H=80cm,
L=16.00m in conlucrare cu o placd monolitd din beton armat.

Infrastructura

Lucriérile de infrastructura reprezinta:

- camasguirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului (elevatii culee);

- racordarea zidurilor de garda la noua geometrie a suprastructurii;

Racordarile cu terasamentele sunt realizate ziduri intoarse de 1.50m si placi de racordare de 3.00m.

Celelalte lucrari de racordare cu terasamentele si lucrarile in albie se vor executa conform proiect
,,Refacere rampa de acces si aripa aval mal stang si aripa amonte mal drept la pod km 14+776 (14+723
conform cadastru) peste pdrdul Vartej pe DJ 703E Pitesti — Babana — Cocu, comuna Babana, jud.
Arges”, elaborat de S.C. RS PROJECT TEAM S.R.L., avand beneficiar Regia Autonoma Judeteand de
Drumuri Arges.

Calea pe pod va avea urmatoarea alcatuire:

- BAP16 —4cm
- BAP16 —4cm
- BA8 -3cm

- Hidroizolatie speciald pentru poduri — 1cm
Calea pe trotuare va avea urmatoarea alcatuire:

- BA8-3cm

- Umpluturd trotuar din beton C30/37

- Hidroizolatie speciald pentru poduri — lcm

SOLUTIA 2
Lucrari de drum
Solutia 2 presupune realizarea unei structuri rutiere suple, conform solutiei 2 din expertiza tehnica
pentru lucrarile de drum.
In afard de structura rutiera detaliata mai sus, toate celelalte lucrari de drum, descrise la solutia I
raman valabile.
Solutia 2a - structurd rutierd noud supla
* 4 cm strat de uzura BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 6 cmstrat de binder BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)
= 20 cm piatra spartd conform SR EN 13242+A1, STAS 6400-84
= 35 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1, STAS 6400-84
= 15 cm stabilizare teren de fundare cu lianti hidraulici sau strat de forma din asfalt frezat(!)
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Solutia 2b - structurd rutierd supld, completare structurd rutierd existentd (pe zona de extravilan,
unde este posibila ridicarea liniei rosii)
* 4 cm strat de uzura BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 6 cmstrat de binder BADPC22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108)
» 20 cm piatra spartd conform SR EN 13242+A1, STAS 6400-84
20 strat de balast conform SR EN 13242+A1, STAS 6400-84
asfalt frezat si pastrat in amplasament
In afard de structura rutierd detaliatd mai sus, toate celelalte lucrari descrise la solutia I riméan
valabile.
Lucrarile la sistemul rutier vor trebui sd se desfasoare pe sectoare alternative mai scurte decat in
cazul solutiei I, deoarece sunt necesare mai multe etape, si implicit o duratd mai lungd de executie.

Pod km 14+723

Sunt prevazute lucrari de demolare a structurii existente si de realizare a unui pod nou. Acesta va
fi compus dintr-o casetd de beton armat cu lumina de 14.00x7.17m. Podul va avea lungimea totala
15.20m.

Suprastructura are o latime totala de 11.65m, asigurand o parte carosabild de 7.80m Incadrata de
borduri prefabricate din beton de 20x25cm, trotuare de cate 1.50m si parapet pietonal. Planseul este
alcatuit dintr-o dala cu grosime variabila intre 60-70cm, pereti cu grosime de 60cm si un radier compus
dintr-o zona armata de 80cm si una din beton simplu de 1.00m.

Racordaérile cu terasamentele sunt realizate aripi din beton armat si placi de racordare de 3.00m.

Calea pe pod va avea urmatoarea alcatuire:

- BAP16 —4cm
- BAP16 —4cm
- BA8 -3cm

- Hidroizolatie speciald pentru poduri — 1cm
Calea pe trotuare va avea urmatoarea alcatuire:

- BA8-3cm

- Umplutura trotuar din beton

- Hidroizolatie speciald pentru poduri — 1cm

b) Descrierea, dupd caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de
interventie propusa.
Nu este cazul.

¢) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia

Solutia propusa in cazul de fata are rolul de a elimina vulnerabilitatile constructiei existente (drum)
cauzata de factori de risc naturali. Prin realizarea lucrarilor se asigura conditii minimale de infrastructura
locald/judeteana si totodatd o dezvoltare zonala echilibrata din punct de vedere al retelei de transport
rutier.

De asemenea lucrarile prevazute in prezenta documentatie previn aparitia unor degradari sau
accentuarea defectelor actuale. Per total complexitatea lucrarii este una redusa neputdnd fi asociati
factori de risc semnificativi.

In cazul variantei I se apreciazi o complexitate a lucrarii redusd neputand fi asociati factori de
risc semnificativi.

Aplicarea variantei II presupune o durati de executie mai mare. in cazul in care vor fi intalnite
probleme 1n executie, inclusiv datorate factorilor climaterici si mai ales in timpul executiei fundatiei,
pot aparea intarzieri care vor decala apoi si lucrarile ulterioare.
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d) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura

sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd, existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate

Nu este cazul

e) Caracteristicile tehnice i parametrii specifici investitiei rezultate in urma

realizarii lucrarilor de interventie
Lungime totala sector de drum:
Latime parte carosabila:

Acostamente:
Santuri:

Podete:

-2 x 1,00m din care 0,25m benzi de incadrare;

- santuri betonate cu sectiune trapezoidala;

- rigole carosabile;

- podete tubulare De400 la acces proprietati;

- podete D600 la drumurile laterale;

- podete transversale D600, D800, C2, caseta monolita, timpane la
podete dalate existente, extindere podet dalat existent cu elemente

prefabricate tip D2
Caracteristicile enumerate sunt valabile in cazul ambelor solutii ce se pot aplica.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimdri privind depdsirea consumurilor initiale
de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

Nu este cazul

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul orientativ

de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

ETAPE

Solutia 1

In realizarea investitiei-

Anul 1

Anul 2

avizelor/acordurilor

Studii teren, expertiza | 70 zile
tehnica, DALI, documentatii
in vederea obtinerii | M.

Obtinere avize

achizitie

Organizarea procedurilor de

Proiectare: D.T.A.C., proiect
tehnic si detalii de executie

Consultanta

Asistenta tehnica

obiectivului

Realizarea executiei

Organizarea de santier

l}TAPE
In realizarea investitiei-
Solutia 1

Anul 3

Studii teren, expertiza
tehnica, DALI, documentatii
in vederea obtinerii

avizelor/acordurilor
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Durata realizarii obiectivului pentru Solutia I a fost estimata la 35 luni, iar durata de executie a

Obtinere avize

Organizarea procedurilor de
achizitie

Proiectare: D.T.A.C., proiect
tehnic si detalii de executie

Consultanta

Asistenta tehnica

Realizarea executiei

obiectivului

Organizarea de santier

lucrarilor este de 24 luni.

Durata realizarii obiectivului pentru Solutia II a fost estimata la 38 luni, iar durata de executie a

lucrarilor este de 27 luni.

5.4. Costurile estimative ale investitiei:

a) Costurile pentru realizarea investitiei
estimate pe baza preturilor existente pe piatd la momentul elaborarii/revizuirii/actualizarii
documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii sau pe baza unor standarde de cost pentru investitii
similare realizate prin programate de investitii finantate din fonduri publice, investitii, aplicate la

cantitatile de lucrari estimate

Solutia I

Caracteristici comparative Costuri unitare | Observatii
calculate
conform proiect
Caracteristica Valoare um. | Lei/um
[lei]
Sistem rutier - mp | 35.565.097,40 | mp 295.89 Valoarea unitara (lei/mp) este

comparabila cu alte lucrari similare
realizate (£15-20%)

Solutia I1
Caracteristici comparative Costuri unitare | Observatii
calculate
conform proiect
Caracteristica Valoare um. | Lei/um
[lei]
Sistem rutier - mp | 36.632.050,32 | mp 304.76 Valoarea unitara (lei/mp) este

comparabila cu alte lucrari similare
realizate (+15-20%)

Costurile unitare estimate pentu varinata I sunt comparabile cu cele rezultate in cadrul altor

proiecte similare.

b) Costurile estimative de operare pe durata normata de viatd/amortizare a investitiei
S-au evaluat in capitolul de analiza financiara.

5.5. Sustenabilitatea realizdrii investitiei:

a)lmpactul social si cultural
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Prin modernizarea sectorului de drum de la km 2+237 la km 19+911, in judetul Arges, se va
asigura o circulatie fluenta in zona, contribuind la dezvoltarea satelor comunei Mosoaia, Babana si Cocu,
ce au acces la acest drum. Totodata se reduce riscul poluarii, se reducere zgomotul, etc.

b)Estimari privind forta de muncad ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza
de operare
Nu se vor crea noi locuri de munca.

c)Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupd caz
Nu este cazul.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie:

a)Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referintd

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economica a proiectelor.

Aceasta analiza are drept scop sa stabileasca:

e masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transporturi In Romania
si in mod special la atingerea obiectivelor programului in cadrul céreia se solicitd finantare

e masura in care proiectul contribuie la bundstarea economica a regiunii, evaluata prin calculul
indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai proiectului.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
conformitate cu:

e Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

e HEATCO — ,,Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment, Deliverable 57, 2004;

e . Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 — Comisia Europeana

e . Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

e Master Plan General de Transport pentru Roméania, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in
Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master Planului,
»Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare
si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in anul 2014;
Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele evaluarilor

tehnice si ale evaluarilor tehnice privind costurile de investitiei ale proiectului si se vor fundamenta pe
reglementarile tehnice in vigoare in Romania.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de construire
de drum propuse 1n situatia actuald. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF — Discounted Cash
Flow (Cash Flow Actualizat) — care cuantifica diferenta dintre beneficiile si costurile generate de proiect
pe durata sa de functionare, ajustind aceastd diferentd cu un factor de actualizare, operatiune necesara
pentru a ,,aduce” o valoare viitoare la momentul de baza a evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2026,
echivalent cu anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate in
preturi constante 2026.

b) Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
Nu este cazul.

¢) Analiza financiara, sustenabilitatea financiara
Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si
incremental generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu intretinerea,
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generate de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza, precum si a veniturilor
financiare generate.
Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:
e Valoarea Netd Actualizatd Financiara a proiectului;

e Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului;
e Raportul Beneficiu - Cost; si
e Fuxul de Numerar Cumulat.

Valoarea Neta Actualizatid Financiara(VNAF) reprezintd valoarea care rezultd deducand
valoarea actualizatd a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizatd a beneficiilor
previzionate.

Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF) reprezinta rata de actualizare la care un flux
de costuri si beneficii exprimate in unitdti monetare are valoarea actualizatd zero. Rata internd de
rentabilitate este comparati cu rate de referinti pentru a evalua performanta proiectului propus. in
Documentul de lucru nr. 4 al Directiei Generale de Politica Regionala din cadrul Comisiei Europene se
prezintd tabelul cu profitabilitatea asteptatd in cazul a diferite tipuri de infrastructuri. Din acest tabel
reiese faptul cd pentru proiectele de drumuri fara taxa nu se asteapta nicio profitabilitate.

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiazd masura in care beneficiile proiectului acopera
costurile acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereaza suficiente
beneficii si are nevoie de finantare (suplimentara).

Fluxul de numerar cumulat reprezintd totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale pe
intreg orizontul de timp analizat.
Valoarea investitiei de capital este de 148.040.359,47 RON din care valoarea constructiilor montaj
va fi de 119.726.264,05 RON.

Costurile de exploatare (recurente)

Analiza incrementala presupune cunatificarea costurilor operationale generate de implemenetarea
proiectului.

Costurile de exploatare sunt acele costuri generate in cursul activitatii curente. Categoriile de
cheltuieli de operare sunt urmatoarele:

Costuri cu personalul — Noul sistem rutier va fi integrat in reteaua existenta asa incat nu va necesita
cresterea personalului existent si implicit a cheltuielilor salariale.

Costuri cu intretinerile anuale — in urma realizarii investitiei se va realiza o intretinere curenta a
suprafetei carosabile care priveste, asfaltul, trotuarele si bordurile, marcajele longitudinale si
transversale, semnele de circulatie.

Costurile actuale de intretinere conform informatiilor furnizate de serviciul specific in cadrul
Consiliului judetean sunt de cca 10.50 EUR/mp/an pentru partea carosabila si 5.90 EUR/an/mp pentru
trotuare. Avand in vedere ca avem aproximativ 120,198 mp de suprafata carosabila, estimam ca la un
procent de 10 % reparatii, costul actual in versiunea fara proiect este de 388,602 RON/an inclusiv TVA.
Avand in vedere ca aceste costuri se refera la versiunea fara proiect le vom scadea din costurile de
intretinere anuale.

Suprafata carosabila drum

e Verificarea vizuala a integritatii suprafetei carosabile;

e Curatarea de praf a drumului;

e Realizarea reparatiilor generate de lucrarile de interventie la retelele de utilitati publice;

e Realizarea reparatiilor generate de accidente sau cauze externe;

e Realizarea reparatiilor generate de caldura excesiva si efectual acesteia asupra covorului
asfaltic, precum si ca urmare a interventiei altor factori climatici externi;

e Realizarea reparatiilor generate de distrugeri si vandalizari
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Estimam un grad de deterioare a suprafetei carosabile de 5% anual si care trebuie inlocuita.
Reparatia se refera doar la covorul asfaltic a carui pret per metru patrat asezat este de 122.02 ron, valoare
fara TVA, preturi stabilite in urma analizei complexitatii drumului si in stransa corelatie cu proiectul.
Marcaje longitudinale si transversale, indicatoare rutiere si semne de circulatie
e Verificarea vizuala a integritatii marcajelor si sistemelor rutiere (eg. butoni reflectorizanti,
stalpi de ghidare etc);
e Curatarea de praf a marcajelor;
e Realizarea reparatiilor generate de lucrarile de interventie la retelele de utilitati publice;
e Realizarea reparatiilor generate de accidente sau cauze externe;
e Realizarea reparatiilor generate de caldura excesiva si efectual acesteia asupra marcajului
aplicat, precum si ca urmare a interventiei altor factori climatici externi;
e Realizarea reparatiilor generate de distrugeri si vandalizari.
e Aplicarea marcajelor in zonele in care acestea au devenit imbatranite.
e Corelarea marcajelor cu modificarile legislatiei in vigoare.

Estimam un grad de deterioare si imbatranire a suprafetei marcate, indicatoare si semne de circulatie
de 15% anual, mai ales in zonele cu trafic ridicat si care trebuie inlocuita. Reparatia se refera la
reaplicarea marcajului si eventual curatirea suprafetelor in cazul in care ar genera confuzie in randul
participantilor la trafic. Avand in vedere ca exista o lungime de 48.10 km de marcaje, costul mediu
pentru aplicarea acestor marcaje este de 9,360 Euro/km. De asemenea pentru indicatoare si semne, costul
anual estimat este de 335 ron/buc, respectiv 98,66 ron/buc.

Rigole carosabile si de acostament, santuri

e Verificarea vizuala a integritatii rigolelor;

e Curatarea de noroi si decolmatarea rigolelor;

e Realizarea reparatiilor generate de lucrarile de interventie la retelele de utilitati publice;

e Realizarea reparatiilor generate de accidente sau cauze externe;

e Realizarea reparatiilor generate de caldura excesiva precum si ca urmare a interventiei altor
factori climatici externi;

e Realizarea reparatiilor generate de distrugeri si vandalizari.

Estimam un grad de deterioare a rigolelor si santurilor de 10 % anual, care trebuie inlocuite, avand
in vedere ca exista o lungime de peste 27.130,12 m de rigola iar costul mediu este de 109 RON/metru
liniar.

Costuri cu reparatiile periodice (reparatii majore) — Costurile cu reparatiile periodice se realizeaza
ca urmare a deteriorarii unei parti din suprafata carosabila sau a trotuarului ca urmare a unor interventii
necesare in zonele respective. Estimam ca se va distruge si structura de fundare si astfel trebuie refacuta
suprafata carosabila urmarind si realizand aceeasi pasi ca si in cazul realizarii acesteia de noua.

Suprafata carsoabila drum

e Verificarea vizuala a integritatii suprafetei carosabile;

e Verificarea vizuala a integritatii suprafetei carosabile;

e Realizarea reparatiilor generate de accidente sau cauze externe;

e Realizarea reparatiilor generate de caldura excesiva si efectual acesteia asupra covorului
asfaltic, precum si ca urmare a interventiei altor factori climatici externi;

Estimam un grad de deterioare a suprafetei carosabile de 5% la fiecare interval de 6 ani si care
trebuie inlocuita. Reparatia presupune repetarea procedurii de realizare, adica refacerea de noua a
portiunii carosabile respective la pretul de productie de 160.02 ron, valoare fara TVA, preturi stabilite
in urma analizei complexitatii drumului si in stransa corelatie cu proiectul.

Costuri de inlocuire — Costurile de inlocuire a echipamentelor montate sunt acele costuri care apar
ca urmare a uzurii normale si imbatranirii in timp a echipamentelor precum si datorita furturilor. Avand
in vedere ca proiectul prevede realizarea de drumuri sunt putine echipamente care trebuie inlocuite. Ele
se compun din urmatoarele categorii:
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Consideram durata de viata de cinci ani pentru semnele de circulatie deoarece suprafata
reflectorizanta aplicata imbatraneste si nu mai ofera siguranta necesara traficului. Costul mediu de
inlocuire la 5 ani este conform deviz este de 620 ron fara TVA.

Consideram ca durata de viata de cinci ani pentru o parte din canalizare deorece decolmatarile si
factorii externi deremina inlocuirea lor. Costul mediu de inlocuire la 5 ani este conform deviz este de
250 ron fara TV A pentru fiecare metru liniar.

Costuri diverse si neprevazute — Costurile diverse si neprevazute ce constau in uzura prematura a
altor elemente care tin de suprafata carosabila si de trotuare (ex. acostamente, podete etc) le estimam la
nivelul de 3% din media tuturor costurilor recurente anuale.

Consideram ca pe durata analizata aceste costuri de operare nu vor suferi modificari. Nu au fost
prevazute cheltuieli de promovare pe durata analizata deoarece estimam ca activitatile de promovare
cuprinse in proiect vor asigura diseminarea proiectului in cadrul grupurilor tinta.

Venituri din exploatare (recurente)

Proiectul isi propune imbunatatirea infrastructurii publice judetene prin realizarea unui sistem rutier
modern. Necesitatea acestui proiect este justificata de caracteristicile zonei, a situatiei infrastructurii
publice, a nevoilor grupurilor tinta, a indeplinirii obiectivelor strategice si se concretizeaza in cresterea
atractivitatii zonei, cresterea gradului de securitate si confort pentru pietoni si soferi, reducerea poluarii
si scaderea consumului de carburanti.

In acest context, implementarea acestui proiect va conduce la cresteri ale valorilor imobiliare a
terenurilor si va conduce totodata la cresterea investitiilor in zona de impact.

Avand in vedere ca nu se percep taxe pentru drumul respectiv nu se obtin venituri de natura
financiara din implementarea lui. Proiectul nu este generator de venituri.

Valoarea Reziduala

Valoarea reziduala rezultata la sfarsitul periodei de analiza este data de valoarea potentiala de
valorificare. Data fiind durata de viata estimata de 20 ani si impactul redus al uzurii morale asupra acestei
infrastructuri rutiere, valoarea reziduala la capatul a 20 de ani este de 20 % din valoarea investitiei.

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale (lei, cu TVA, preturi constante 2026)

Anul Anul Costuri de Flux de
de de Intrari | Venituri Iesiri Cost de. Va!oarea operare si Flux de numerar
analiza | operare constructie reziduala intretinere numerar net actualizat
2026 0 0 148065179.29 | 119726264.05 0.00 119726264.05 | -119726264.05 -119726264.05
2027 1 0 0 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00
2028 2 0 0 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00
2029 3 0 0 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00
2030 4 0 0 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00
2031 5 0 0 1910037.80 0 0.00 1544468.81 -1544468.81 -1269398.91
2032 6 0 0 1910037.80 0 0.00 1544468.81 -1544468.81 -1220593.70
2033 7 0 0 118451.96 0 0.00 95781.01 -95781.01 -72783.99
2034 8 0 0 56856939.23 0 0.00 45974885.40 -45974885.40 -33593848.76
2035 9 0 0 118451.96 0 0.00 95781.01 -95781.01 -67257.43
2036 10 0 0 118451.96 0 0.00 95781.01 -95781.01 -64700.07
2037 11 0 0 1910037.80 0 0.00 1544468.81 -1544468.81 -1003286.94
2038 12 0 0 1910037.80 0 0.00 1544468.81 -1544468.81 -964675.22
2039 13 0 0 1910037.80 0 0.00 1544468.81 -1544468.81 -927607.97
2040 14 0 0 1910037.80 0 0.00 1544468.81 -1544468.81 -891930.74
2041 15 0 0 107465537.74 0 0.00 86897322.45 -86897322.45 -48254083.16
2042 16 0 0 118451.96 0 0.00 95781.01 -95781.01 -51137.48
2043 17 0 0 1910037.80 0 0.00 1544468.81 -1544468.81 -792930.29
2044 18 0 0 1910037.80 0 0.00 1544468.81 -1544468.81 -762349.80
2045 19 0 0 1910037.80 0 0.00 1544468.81 -1544468.81 -733004.90
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Raportul beneficii/Cost al capitalului (B/CC)

2046 20 0 0 1910037.80 0 0.00 1544468.81 -1544468.81 -704895.56
2047 21 0 0 118451.96 0 0.00 95781.01 -95781.01 -42038.29
2048 22 0 0 56856939.23 0 0.00 45974885.40 -45974885.40 -19396804.15
2049 23 0 0 118451.96 0 0.00 95781.01 -95781.01 -38829.62
2050 24 0 0 -23826800.85 0 23945252.81 95781.01 23849471.80 9303678.95

Rata interna de rentabilitate financiara a investitiei totale (RIRF/C) -5.93%

Valoarea Neta Actualizata Financiara a Investitiei Totale

(VANF/C) -236285400.4

In mod evident, o investitie pentru utilizarea cireia nu se percep taxe nu este o investitie rentabili
din punct de vedere financiar. Astfel, rezulta valori necorespunzatoare pentru rentabilitatea financiara a
investitiei (RIRF/C <4%, VNAF/C <0) deoarece cash-flow-ul net este negativ pentru toti anii de operare
a investitiei, cu exceptia ultimului an, cand este luatd in calcul valoarea reziduala.
Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest tip, sunt

intrunite conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii publice.

Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi durabil, din
prisma fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza. Fluxurile de costuri

corespund scenariului incremental ,,Fara Proiect” — ,,Cu Proiect”.

Durabilitatea financiara a capitolului investit

Durabilitatea financiara a capitalului investit (lei, cu TVA.

preturi constante 2026)

Anul Anul ) Contributie Cost de » Total costuri Flux de Flux de

de de Intrari Grant UE . . Investitie de operaresi | numerar | numerar

analiza | operare proprie constructie intretinere net cumulat
2026 148065179.29 0 148065179.29 119726264.05 | 148065179.29 0.00 0.00 0.00
2027 1 0 0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
2028 2 0 0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
2029 3 0 0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
2030 4 1910037.80 0 1910037.80 0.00 1910037.80 0.00 0.00
2031 5 1910037.80 0 1910037.80 0.00 1910037.80 0.00 0.00
2032 6 1910037.80 0 1910037.80 0.00 1910037.80 0.00 0.00
2033 7 118451.96 0 118451.96 0.00 118451.96 0.00 0.00
2034 8 56856939.23 0 56856939.23 0.00 56856939.23 0.00 0.00
2035 9 118451.96 0 118451.96 0.00 118451.96 0.00 0.00
2036 10 118451.96 0 118451.96 0.00 118451.96 0.00 0.00
2037 11 1910037.80 0 1910037.80 0.00 1910037.80 0.00 0.00
2038 12 1910037.80 0 1910037.80 0.00 1910037.80 0.00 0.00
2039 13 1910037.80 0 1910037.80 0.00 1910037.80 0.00 0.00
2040 14 1910037.80 0 1910037.80 0.00 1910037.80 0.00 0.00
2041 15 107465537.74 0 107465537.74 0.00 107465537.74 0.00 0.00
2042 16 118451.96 0 118451.96 0.00 118451.96 0.00 0.00
2043 17 1910037.80 0 1910037.80 0.00 1910037.80 0.00 0.00
2044 18 1910037.80 0 1910037.80 0.00 1910037.80 0.00 0.00
2045 19 1910037.80 0 1910037.80 0.00 1910037.80 0.00 0.00
2046 20 1910037.80 0 1910037.80 0.00 1910037.80 0.00 0.00
2047 21 118451.96 0 118451.96 0.00 118451.96 0.00 0.00
2048 22 56856939.23 0 56856939.23 0.00 56856939.23 0.00 0.00
2049 23 118451.96 0 118451.96 0.00 118451.96 0.00 0.00
2050 24 118451.96 0 -23826800.85 23945252.81 118451.96 0.00 0.00

Fluxul cumulat de numerar este pozitiv in fiecare din anii prognozati, in conditiile in care costurile
de operare si intretinere periodica pentru situatia proiectata (Cu Proiect) vor fi sustinute de catre
Beneficiar prin alocatii bugetare.

Principalele rezultate ale analizei financiare
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Pentru ca un proiect sd necesite interventie financiard din partea fondurilor publice, VANF
ainvestitiei trebuie sa fie negativa, iar RIRF a investitiei mai mica decat rata de actualizare (4%). Valorile
calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investitii se conformeaza acestor reguli, ceea ce
inseamnad ca proiectul are nevoie de finantare publica pentru a putea fi implementat.

Evolutia mai putin favorabild din punct de vedere financiar este compensatd de o evolutie
favorabila din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmarit in special
pentru astfel de proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.

De altfel si obtinerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE>0; RIRE>5%)
reprezintd o conditie obligatorie pentru ca proiectul sd primeasca finantare. Verificarea indeplinirii
acestei conditii face obiectul capitolului de analiza economica.

Adica pentru situatia proiectata (Cu Proiect) vor fi sustinute de catre Beneficiar prin alocatii
bugetare.

d) Analiza economica; analiza cost-eficacitate

Prin analiza economica se urmareste estimarea impactului si a contributiei proiectului la cresterea
economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizatd din perspectiva intregii societati (municipiu, regiune sau tard), nu numai
punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiard este consideratd drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-
economice. In vederea determinarii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite ajustari
pentru variabilele utilizate in cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in concordanta cu:

e _Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis”, elaborat de Comisia
Europeana pentru perioada de programare 2014-2020;

e HEATCO - ,,Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Assessment”
— proiect finantat de Comisia Europeana in vederea armonizarii analizei cost-beneficiu pentru
proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare HEATCO a fost realizat in
vederea unificarii analizei cost-beneficiu pentru proiectele de transport de pe teritoriul Uniunii
Europene. Obiectivul principal a fost alinierea metodologiilor folosite in proiectele
transnationale TEN-T, dar recomandarile prezentate pot fi folosite i pentru analiza proiectelor
nationale;

e General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the Structural
Instruments™ — ACIS, 2009;

e . Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

e Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in
Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master Planului,
»Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si
Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in anul
2014.

Principalele recomandari privind analiza armonizata a proiectelor de transport se refera la urmatoarele
elemente:

o Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analizd a
surplusul de valoare a transportatorilor, tratarea efectelor socio-economice indirecte;

e Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munca, traficul pasagerilor
non-muncd, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic, intarzierile
nejustificate);

e Valoarea schimbarilor in riscurile de accident;
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e Costuri de mediu;
e Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea reziduald).

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de 5%, in conformitate
cu normele Europene asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’
editat de “Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana. Rata de actualizare de 5% este
valabila pentru ,.tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se in aceasta categorie.

Ipoteze de baza

Scopul principal al analizei economice este de a evalua daca beneficiile proiectului depasesc
costurile acestuia si daca merita sd fie promovat. Analiza este elaborata din perspectiva intregii societati
nu numai din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului iar pentru a putea cuprinde intreaga varietate
de efecte economice, analiza include elemente cu valoare monetara directd, precum costurile de
constructii si intretinere i economiile din costurile de operare ale vehiculelor precum si elemente fara
valoare de piatd directd precum economia de timp, reducerea numarului de accidente si impactul de
mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o valoare monetard) pentru a permite
realizarea unei compardri consistente a costurilor i beneficiilor in cadrul proiectului si apoi sunt adunate
pentru a determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se poate determina dacé proiectuleste dezirabil
si meritd sd fie implementat. Cu toate acestea, este important de acceptat faptul canu toate efectele
proiectului pot fi cuantificate financiar, cu alte cuvinte nu tuturor efectele socio-economice li se pot
atribui o valoare monetara.

Anul 2026 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate
costurile si beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2026.

Lucrarile de modernizare vor fi realizate in perioada 2027-2028. Astfel, situatia imbunatatita
infrastructurii rutiera va exista incepand cu anul 2028. Perioada de calcul folosita este de 15 de ani.
Aceste ipoteze au fost de asemenea adoptate in conformitate cu normele europene asa cum sunt descrise
in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’ — “Evaluation Unit - DG Regional Policy”,
Comisia Europeana.

Valoarea reziduala la sfarsitul perioadei de analiza a fost estimata la 20% din costul total de
investitie, pentru orice element de infrastructura care va fi realizat ca parte a lucrarilor de modernizare.

Ca indicator de performanta a lucrarilor de modernizare, s-au folosit Valoarea Actualizata Neta
(beneficiile actualizate minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate (rata beneficiu/cost).
Acesta din urma exprima benefiiciile actualizate raportate la unitatea monetara de capital investit. In
final, rezultatele sunt exprimate sub forma Ratei Interne de Rentabilitate: rata de scont pentru care
Valoarea Neta Actualizata ar fi zero.

Rata Interna de Rentabilitate Economica
Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazeaza pe ipotezele:
e Toate beneficiile si costurile incrementale sunt exprimate in preturi reale 2026, in Lei;

e FEIRR este calculatd pentru o duratd de 25 ani a Proiectului. Aceasta include perioada de
constructie (anii 0-1), precum si perioada de exploatare, pana in anul 25 (anul efectiv 2051);

e Viabilitatea economica a Proiectului se evalueaza prin compararea EIRR cu Costul Economic
real de Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC utilizata in analiza este 5%. Prin
urmare, Proiectul este considerat fezabil economic, daca EIRR este mai mare sau egald cu 5%,
conditie ce corespunde cu obtinerea unui raport beneficii/costuri supraunitar.

Esalonarea Investitiei
e FEsalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioada de un an, pentru anul de analiza 0,
conform Calendarului Proiectului.
Beneficiile economice
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Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele monetare care
au influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi concept de analiza
incrementala, respectiv se estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre cazul “cu proiect” si “fara
proiect”.

Efectele sociale (pozitive) ale implementarii proiectului sunt multiple si se pot clasifica in doua
categorii:

e Efecte cuantificabile monetare (care pot fi monetarizate);
e Efecte necuantificabile (efectul multiplicator).

Principalii beneficiari directi ai proiectului sunt utilizatorii de drum, aceia care beneficiaza in mod
direct de imbunatatirea conditiei tehnice a infrastructurii rutiere, ceea ce determina conditii superioare
de circulatie. Aceste conditii de circulatie imbunatatite constau in cresterea gradului de comfort si
siguranta a circulatiei.

In continuare sunt enumerate succint beneficiile socio-economice directe si indirecte identificate
pentru acest tip de proiect, incat sa se defineasca cat mai complet impactul socio-economic proiectului:
Imbunatatirea starii tehnice a infrastructurii rutiere:

Reducerea uzurii autovehiculelor si reducerea timpilor de parcurs pentru persoane - direct

Reducerea costurilor determinate de accidentele rutiere - indirect

Reducerea costurilor legate de mediul inconjurator - direct

Reducerea timpilor de imobilizare a marfurilor - direct

Cresterea nivelului de trai al populatiei rezidente in localitatile invecinate locatiei de proiect:
e Asigurarea accesului la serviciile publice - salvare, pompieri, politie, etc in perioada anotimpului

rece - indirect
e Crearea locurilor de munca temporare pe perioada de implementare a proiectului - direct
e Cresterea veniturilor bugetului local din impozitul pe venit — indirect
e Cresterea volumului investitiilor atrase - indirect

Alte beneficii socio-economice non-monetare:
e Proiectul va contribui la reducerea somajului local si la imbunatatirea calificarii personalului

angajat in sistem
e C(Cresterea valorii terenului si a imobilelor prin cresterea atractivitatii localitatilor invecinate
locatiei proiectului.

Tabelul urmator prezinta ipotezele de baza ale analizei economice, costurile si beneficiile
cuantificate precum si indicatorii de rezultat, de apreciere a eficientei economice a proiectului.

Ipotezele de baza, masurile cuantificate si indicatorii de rezultat ai analizei economice

Categorie Indicator Descriere
Ipoteze de baza
Rata de actualizare economica EOCC 5%
Anul de actualizare a costurilor 2026
Anul de baza al costurilor 2026
Perioada de analiza, din care 25 ani
Investitie 2 ani 2027 - 2028
Operare 23 ani 2029-2051
. . CapEx Costul de constructie
Costuri economice — . -
OpEx Costuri de intretinere si operare
VOC Reducerea cost'ului de operare ale
.. . . vehiculelor
Beneficii economice cuantificate VOT Reducerea costului cu valoarea timpului
Reducerea numarului de accidente
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Reducerea impactului negativ asupra
mediului
EIRR Rata Interna de Rentabilitate Economica
Indicatori de rezultat ENPV Valoarea Neta Prezenta Economica
BCR Raportul Beneficii/Costuri

In rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:
1. Aplicarea corectiilor fiscale;
2. Monetizarea impacturilor (calculul beneficiilor);
3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile (preturi umbra);
4. Calculul indicatorilor cheie de performanta economica

Cuantificarea beneficiilor economice
Conform tabelului anterior se vor cuantifica urmatoarele categorii de beneficii economice:
e Beneficii din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor;
e Beneficii din reducerea timpului de parcurs al pasagerilor;
e Beneficii din reducerea numarului de accidente;
Aceste beneficii economice se calculeaza, de obicei, avand la baza rate (costuri) unitare exprimate

de unitatea de masura vehicul-km sau vehicul-ora. Avand in vedere acestea, prognozele fluxurilor de
trafic in Scenariile Fara si Cu Proiect sunt de o importanta particulara.

Beneficiile din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor (VOC)
Costurile de operare a autovehiculelor pentru utilizatori sunt generate doar in situatiile in care o
persoana detine sau inchiriaza un autoturism, vehiculul fiind utilizat in scopul realizarii calatoriei.
Costurile de operare autovehicule rutiere se clasificd in doud categorii: costuri combustibil si
costuri exceptand combustibilul, cele dintai incluzand articole precum ulei, cauciucuri si articole legate
de intretinerea vehiculului, iar cele din urma incluzand deprecierea cu privire la cheltuielile de deplasare.
Costul de operare a vehiculelor este o functie de distanta de parcurs, viteza de deplasare si starea
suprafetei de rulare, indicator care se exprima prin indicele mediu de planeitate/rugozitate, notat cu IRI.
Prin urmare, componentele VOC sunt:
e carburanti si lubrifianti;
e anvelope;
e costuri de Intretinere (cu materialele si manopera); si
e depreciere (amortizare).
La determinarea costurilor VOC unitare a fost utilizat modelul RED HDM-4 ver. 3.2, dezvoltat de
Banca Mondiala. Au fost avute in vedere urmatoarele ipoteze de lucru:
e Au fost definite trei tipuri de relief (ses, deal, munte) caracteristice retelei nationale de drumuri
publice din Romania;
e S-au avut in vedere parametrii specifici ai drumului, respectiv profil transversal, tipul terenului
traversat, densitatea zonelor urbane traversate;
e Costurile de operare ale vehiculelor au fost determinate avand in vedere diferite viteze maxime
de circulatie, precum si diferite valori ale parametrului de stare tehnica IRI

e Costurile unitare VOC au fost considerate constante de-a lungul perioadei de perspectiva de 25
de ani.

Beneficii din reducerea timpului de parcurs pentru pasageri (VOT)
Principalele considerente de ordin economic, luate in calcul la evaluarea economiilor de timp in
analiza economica a noii investitii de capital intr-o infrastructura sunt:
e Economiile reale de timp generate de noua infrastructura;
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e Valorile atribuite acestor economii de timp atat pentru pasagerii care lucreaza, cat si pentru cei
care nu lucreaza si, de asemenea, valorile atribuite economiilor de timp referitoare la incarcatura
transportata.

In perioada 2004 - 2006 s-a desfasurat la nivelul Uniunii Europene un proiect de unificare a
metodologiilor de evaluare a costurilor pentru proiectele din domeniul transporturilor - HEATCO.

De asemenea, in Romaénia, in perioada 2006 - 2009, s-a derulat proiectul de ,,Asistenta tehnica
pentru  elaborarea  Master Planului  General de Transport”, referinti MT: ISPA
2004/RO/16/P/PA/001/02.

In ceea ce priveste Valoarea timpului, in anexa IV la ,,Documentul de lucru privind metoda de
evaluare si prioritizare a proiectelor in sectorul transporturilor (versiunea revizuita 3)” elaborat in cadrul
proiectului de asistentd tehnica pentru elaborarea Master Planului General de Transport al Romaniei,
este prezentatd Nota Directiei Generale Relatii Financiare Externe, aprobatd de catre Ministrul
Transporturilor in octombrie 2008, privind recomandarea metodei JASPERS de calcul a valorii timpului
cu scop munca §i cea pentru marfa pentru proiectele de transport.

In consecinta, in cadrul analizei cost-beneficiu vor fi utilizate valorile timpului pentru pasageri si
marfa stabilite de cétre Jaspers pentru Romania, extrapoland metodologia stabilita in studiul HEATCO.

Studiul face distinctia intre:

e costul cu valoarea timpului la pasageri

e costul cu imobilizarea marfii transportate

Asa cum s-a prezentat anterior, pentru a obtine valori unitare exprimate ca EURO/vehicul/ora, este
nevoie de luarea in considerare a urmatorilor parametri suplimentari:
e distributia pe scopul calatoriei

e gradul mediu de ocupare a vehiculelor

Aceste valori au fost extrase din cadrul Master Planului General de Transport pentru Romania,
Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a
Proiectelor din cadrul Master Planului, ,,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-
Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul
Transporturilor in anul 2014, deorece contin informatii mai actuale decat celelalte surse:

Pentru gradul mediu de incarcare a vehiculelor de transport marfa s-au utilizat informatiile din
ghidul Jaspers.

Beneficii din reducerea numarului de accidente

Imbunatatirea parametrilor geometrici ai strazilor modernizate, impreuna cu masurile de siguranta
implementate o data cu realizarea lucrarilor de modernizare vor conduce la reducerea numarului de
accidente rutiere.

Incidenta de aparitie a accidentelor rutiere se calculeaza in functie de categoria drumului (drum
national, drum judetean, comunal sau autostradd) si de numarul de vehicule-km care circulda pe
respectivul drum.

Totodata, pentru fiecare accident, in functie de categoria drumului, se estimeaza un numar de
victime, respectiv un numar de decedati, raniti grav si raniti usor.

In ceea ce priveste ratele de incidenta precum si costurile asociate accidentelor, se vor utiliza
informatiile incluse in ,,Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a
Analizei de Risc”, componenta a Ghidului National de Evaluarea a Proiectelor de transport din Romania,
GTMP.

Se considera ca imbunatirea gradului de siguranta a circulatiei in scenariul Cu Proiect va conduce
la o reducere a numarului de accidente cu 10%, intr-o ipoteza moderata de lucru.

Calculul indicatorilor de rentabilitate economica

Analiza economica a condus la estimarea fluxurilor de costuri si beneficii ale investitiei.

In final, sunt calculati, pentru o rata economica de actualizare a capitalului de 5% (rata de
actualizare) indicatorii de eficienta economica a investitiei:
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Pentru Solutia tehnica I:
e Rata Interna de Rentabilitate Economica: EIRR=6,25%
e Valoarea Neta Actualizata Economica: ENPV=236.980.978 Lei
e Raportul Beneficii/Costuri: 1.16

Analiza economica a proiectului arata oportunitatea investitiei, ENPV fiind pozitiv, dar si efectul
benefic al acesteia asupra economiei locale, superior costurilor economice si sociale pe care acesta le
implica, raportul beneficii/cost fiind mai mare decat 1.

In ceea ce priveste rata internd de rentabilitate economici a proiectului, aceasta este de 6,25%
pentru solutia tehnica I, valoare superioarad ratei de actualizare sociala de 5%. Acest lucru reflecta
rentabilitatea din punct de vedere economic a investitiei.

Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii, in general, sunt evidente ceea ce conduce
la concluzia ca proiectul merita promovat.

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect sa fie viabil economic sunt:
e ENPV si fie pozitiv;
e EIRR sa fie mai mare sau egala cu rata sociala de actualizare (5%);
e BCR sa fie mai mare decét 1.

Analizand valorile indicatorilor economici rezultd ca proiectul este viabil din punct de vedere
economic. Indicatorii economici au valori bune datoritd beneficiilor economice generate de
implementarea proiectului.

e) Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscului

In cele ce urmeaza vor fi identificate riscurile asumate (de natura tehnica, financiara, institutionala,
legala) ce pot interveni in cursul perioadei de implementare a proiectului.
Tehnice:
e Executia deficitara a proiectului

e Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii

Financiare:
e Neaprobarea finantarii

e Intarzierea platilor

Legale:
e Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucrarii

Institutionale:
e Lipsa colaborarii institutionale
e Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale
Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura interna si externa.
e Interna — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care se pot
minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor
e Externa — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului
Acesta se bazeaza pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de proiect.

Sistemul de monitorizare

Esenta acestuia consta in compararea permanenta a situatiei de fapt cu planul acestuia: evolutie
fizica, cheltuieli financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt congruente cu activele create).
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O abatere indicata de sistemul de monitorizare (evolutie programata/stare de fapt) conduce la un
set de decizii a managerilor de project care vor decide daca sunt posibile si/sau anumite masuri de
remediere.

Sistemul de control
Acesta va trebui sa intre in actiune repede si eficient cand sistemul de monitorizare indica abateri.
Membrii echipei de project au urmatoarele atributii principale:

e alua decizii despre masurile corective necesare (de la caz la caz)

e autorizarea masurilor propuse
e implementarea schimbarilor propuse
e adaptarea planului de referinta care sa permita ca sistemul de monitorizare sa ramana eficient

Sistemul informational
Va sustine sistemele de control si monitorizare, punand la dispozitia echipei de proiect (in timp
util) informatiile pe baza carora ea va actiona.
Pentru monitorizarea proiectului (primul sistem cheie al managementului de proiect) informatiile
strict necesare sunt urmatoarele:
e masurarea evolutiei fizice

e masurarea evolutiei financiare
e controlul calitatii
e alte informatii specifice care prezinta interes deosebit.

Mecanismul de control financiar
Intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optima a fondurilor,
un sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor proiectului evitand surprizele si
semnalizand la timp pericolele care necesita masuri corective.
Global, acest concept se refera la urmatoarele:
e stabilirea unei planificari financiare

e confruntarea la intervale regulate (doua luni) a rezultatelor efective ale acestei planificari
e compararea abaterilor dintre plan si realitate
e impiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea unor decizii la timpul potrivit

Principalele instrumente de lucru operative se vor baza in principal pe analize cantitative si
calitative a rezultatelor.

Contabilitatea si managementui financiar
Va fi asigurata de un specialist contabil care va contribui la indeplinirea a trei sarcini
fundamentale:
e planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor

e prezentarea informatiilor (primele doua puncte sunt sarcini ale specialistului contabil)
e decizia in chestiuni financiare (atributii ale conducerii)

Planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor

Presupun operatiuni cum ar fi platile pentru bunuri si servicii, materiale, plata salariilor, cat si
efectuarea incasarilor din vanzari. Planificarea tranzactiilor este necesara. Managementul proiectului
trebuie sa autorizeze aceste tranzactii si disponibilizarea fizica a fondurilor prin proceduri de autorizare
a platilor si de depunere a fondurilor in contul bancar al proiectului. Controlul financiar se refera la
armonizarea evidentelor fizice ale operatiunilor cu bugetele aprobate.
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Prezentarea informatiilor

Va fi necesara unificarea rezultatelor diferitelor operatiuni, evaluand implicatiile acestuia si
rezumandu-le in rapoarte regulate si dare care vor oferi informatii despre evolutia pe nivele de cheltuieli,
vor include prognoze ale situatiilor financiare viitoare si vor identifica zonele problematice

Activitatea de decizie la nivel financiar

Sistemul va combina elementele esentiale ale functiei de inregistrare si control logic cu procesul
de raportare metodica.

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO — ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Solutia I analizata se preteazd materialelor din zona si solutiilor tehnice aplicate in utima perioada
pe lucrari similare. Totodata aceasta solutie are o viteza mai mare de executie.

Intrucat diferentele dintre solutiile analizate sunt doar la sistemul rutier s-a ficut o analiza
financiara doar a sistemului rutier. Rezultatele se prezinta astfel:

S-a constatat astfel ca valoarea implementarii solutiei II este cu cca. 2,87% mai mare decat cea
rezultatd prin aplicarea solutiei I (a se vedea capitolul 5.4.)

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

In elaborarea, analiza si selectia alternativelor optime, s-au luat in considerare pentru cele doua
solutii si o analiza multicriteriala, prezentata in tabelul de mai jos. Fiecare din optiunile propuse au fost
evaluate comparativ tinand cont de parametrii sociali, de mediu si finaciari. Pentru fiecare din criteriile
de evaluare s-a realizat clasificarea alternativelor prin punctarea acestora de la 1 la 5 (1 — optiune
nerecomandatd, 5 — optiune recomandata).

Nr. | Criterii de analiza si selectie Solutia I Solutia IT
1 Durata de exploatare - mare/mica 5 5
2 Raport pret investitie initiala / Trafic satisfacut - bun/slab 5 4
3 Raport utilizare / Aliniament sau Curba - da/nu 5 3
4 Raport utilizare / Temperatura mediu ambiant - bun/slab 4 4
5 Raport rezistentd la uzurd / Trafic - mare/mic 5 5
6 Poluarea in executie - nu/da 5 2
7 Poluarea in exploatare - nu/da 5 5
8 Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna 4 4
9 Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atenta da/nu 5 3
10 | Necesita adaptarea trafic la executie - nu/da 4 2
11 | Durata mica / mare de la punerea in opera pana la darea in circulatie 5 4
13 | Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta 5 3

usor/greu
14 | Executia poate fi etapizata da/nu 5 4
15 | Riscuri de executie 5 3
16 | Corectiile in executie se fac usor/greu 5 4
17 | Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) mare/mic 5 3
18 | Executie facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze mici, 4 3
supralargiri foarte mari da/nu
19 | Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente bituminoase se poate 5 2
face da/nu
20 | Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani) mici/mari 3 4
TOTAL 89 67
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Analiza multicriteriala a variantelor de alcdtuire a comparat avantajele si dezavantajele dintre
solutia I si solutia II, obtindndu-se un punctaj superior pentru solutia I.

Astfel, avind in vedere argumentele enuntate mai sus, din punct de vedere tehnic si economic
se recomanda Solutia I, aceasta fiind solutia recomandata si de expertul tehnic.

6.3. Principalii indicatori tehnico — economici aferenti investitiei:

a)Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimata in lei, cu
TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii — montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Totalul cheltuielilor este de:

122.533.827,16 ron (fard TVA) la care se adauga 25.506.532,31 ron (TVA) rezultdnd

148.040.359,47 ron (inclusiv TVA)

din care C+M:

98.947.325,66 ron (fara TVA) la care se adauga 20.778.938,39 ron (TVA) rezultand

119.726.264,05 ron (inclusiv TVA)

S-a atasat ca si anexa la prezenta documentatie devizul general privind cheltuielile necesare
realizarii obiectivului (Intocmit conform HG 907/2016, forma in vigoare la data emiterii O.M.D.L.P.A.
nr. 1333/2021 si a Normelor metodologice pentru punerea in aplicare a prevederilor Ordonantei de
urgentd a Guvernului nr. 95/2021 pentru aprobarea Programului national de investitii “Anghel Saligny”
si cu prevederile art. 291, alin. (1), din Legea nr. 141 din 25.07.2025).

b)indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitafi fizice care sd
indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupd caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele §i reglementarile tehnice in vigoare,
- drum de clasd tehnica IV cu doua benzi de circulatie cu parte carosabild de min 2 x 3.00m;
- lungime: 17.674,00 m;
- infrastructurd dimensionata la trafic si la actiunea fenomenului de inghet-dezghet;
- covor asfaltic In doua straturi;
- santuri si podete care sa asigure scurgerea apelor.

c)indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii,

Analiza cost-beneficiu financiard este ingreunatd in cazul proiectelor de infrastructurd de
dimensiuni mici, $i care nu genereaza venituri. Este si cazul prezentului proiect, avand in vedere ca
recuperarea capitalului investit nu este facila, el putand fi doar partial recuperat, prin intermediul unor
servicii, taxe sau alte mecanisme care pot genera fluxuri financiare.

d)Durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimatd in luni
Durata de executie a obiectivului de investitie este de 24 luni (conform graficului prezentat mai

sus.)

6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementarile specifice
Sfunctiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Documentatia realizatd are la baza urmatoarele: contractul de prestiri servicii incheiat cu
beneficiarul si prevederile normativelor si STAS-urilor in vigoare.

La elaborarea documentatiei s-au respectat prevederile HG nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, precum si structura si metodologia de
elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii.
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6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare
si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/ bugetul local, credite
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
constituite

Investitia va fi finantatd din fonduri proprii si/sau alte fonduri atrase.

7. URBANISM, ACORDURI, AVIZE CONFORME

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Se va atasa ca anexa la prezenta documentatie

7.2 Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Se va atasa ca si anexd la prezenta documentatie.

7.3. Extras de carte funciara
Se va atasa ca si anexd la prezenta documentatie.

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente
Nu este cazul

7.5. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului
Se va atasa ca si anexd la prezenta documentatie.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupd caz, care pot conditiona solutiile tehnice

a) Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru
cresterea performantei energetice
Nu este cazul.

b)Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupd caz

In conformitate cu prevederile PD189-2012, sectorul de drum analizat se incadreaza ca si drum de
clasa III, avand 1n vedere ca mai mult de 80% din traseu se desfdsoara in intravilan, cu zone de restrictii
de viteza.

Astfel, ca si criteriu de performantd se utilizeazd Pvi — procentul din viteza de circulatie libera.

Nivelul de serviciu considerat admisibil este D. La depasirea acestuia este necesard adoptarea de
masuri de sporire a capacitatii de circulatie a segmentului de drum.

Limita intre nivelul E si F reprezinta capacitatea de circulatie a segmentului respectiv.

in cazul sectorului de drum analizat a rezultat nivelul de serviciu actual este C.

Nivelul de serviciu la finalul perioadei de perspectiva, utilizand ca date de intrare debitul orar de
calcul de perspectivd precum si parametrii drumului in varianta proiectatd (latime aparte carosabild,
latime acostamente, zone cu depasirea interzisa, etc. ) este D, pentru toate datele de intrare considerate.

S-a constatat cd drumul proiectat satisface cerintele privind asigurarea capacititii de circulatie
necesara pe masura cresterii traficului rutier.

Detalierea valorilor calculate se regéseste in Anexa 4 - Determinarea nivelului de serviciu, parte
integrata in Studiul de Trafic efectuat.

¢)Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice
Nu este cazul.

d)Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice
Nu este cazul.

e)Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei
Pentru obiectivul de investitii s-a realizat studiul de coexistentd de catre S.C. Energo Proiect
Consult S.R.L. ce a fost avizat conform Aviz CTE Nr. 17254/11.11.2025

Conform studiului de coexistenta, stalpii ce apartin SC Distributie Energie Oltenia SA sau altor
proprietari Terti, stalpi ce sunt amplasati in zona de sant sau aproape de partea carosabild, s-a propus
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devierea instalatiilor ce nu respecta distantele de coexistenta fata de DJ703E ce urmeazd sa se
modernizeze si se pot urmari in situatia proiectatd, parte integrata a studiului de coexistenta.

Verificat,

Intocmit,
Ing. Vlad Urdareanu

Ing. Daniela Coveltir
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8. ANEXA 1 - INDICATORI TEHNICI SPECIFICI CATEGORIEI DE INVESTITII

Indicatori tehnici specifici categoriei de investitii U.M. Cantitate
Lungime drum - terasamente m 17674
Lungime drum — strat fundatie m 17674
Lungime drum — imbracdminte rutierd m 17674
Latime parte carosabila m 6
Santuri betonate tip 1 m 4986.12
Rigola carosabila m 16348.00
Sant pamant m 5796.00
Tuburi De400 m 625.00
Tuburi D600 m 151.80
Tuburi D800 m 179.40
Podet tip C2 m 9.70
Podet tip D2 m 6.40
Podet casetat Im m 22.00
Parapet metalic tip H3 m 1679.00
Parapet metalic tip H4b m 32
Indicatoare rutiere buc 293.00
Borne hectometrice buc 176.00
Borne kilometrice buc 17.00
Lungime Pod peste Raul Vartej m 19.10
Intocmit, Verificat,

Ing. Daniela Coveltir

Ing. Irina Petrescu
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